Keine Fahrradmarke der ersten
Stunde hat es geschafft, Men-
schen so zu faszinieren wie Yeti
Cycles. Die qualitativ hochwer-
tigen Chassis der Amerikaner
werden auf der ganzen Welt
verehrt. Das Yeti 575 macht da
keine Ausnahme...

"nd(rung(n erzeugen VISI()r‘It‘H und Bt.durl’msst,
die wiederum lIdeen heranreifen lassen. Aus ldeen
werden Produkte geboren, die irgendwann alltaglich werden.
Bestenfalls beginnt dieser Kreislauf kurz nach der Phase der
Alltaglichkeit von Neuem. Manchmal stagniert dieser Zyklus,
was sich in einer gdhnenden Langeweile duBert.
Das dritte, eher langweilige Stadium des geistigen Stillstands
kennt die Marke Yeti Cycles nicht. Seit jeher gelten die Ame-
rikaner als Innovationsschmiede und sorgen in unregelma-
Bigen Abstianden fiir staunende Gesichter bei ihren Kunden,

Fans und auch Mitbewerbern. Zum Teil ist es wohl diesem
konstanten Erfindungsgeist und der technischen Rastlos

zu verdanken, dass Yeti Cycles heute eine groBe und treue Fan
gemeinde auf der ganzen Welt besitzt, die sich mit www.ye-
tifan.com ihre eigene Plattform geschaffen hat und dort der
Marke huldigt. Wer sich einen Einblick in die abwechslungs-
reiche und von stetiger Verdnderung gepragte Historie der
Yeti Cycles verschaffen mochte, sollte unbedingt diese Home-
page besuchen, denn die Geschichte der Yetis ist untrennbar
mit der Geschichte des Mountainbikes verbunden,

Der Kult um Yeti dreht sich aber nicht nur um die Technik.




John Parker, der Griinder von Yeti Cycles, legte einst mit
seiner Teampolitik den Grundstein. Er forderte GroBen wie
Juliana Furtado, John Tomac, Missy Giove, Miles Rock-
well und viele andere bekannte Rennfahrer, die Moun-
tainbikegeschichte schrieben. Parker erkannte ihr Talent,
setzte sie auf eines seiner Bikes und lieB sie sich beweisen.
Sobald einer der grdBeren Fische im Mountainbiketeich
auf ihr Talent aufmerksam wurde, lieB Parker sie frei und
das dicke Geld verdienen. Heute besteht das Yeti Factory
Team wieder aus Racern, von denen man bis vor wenigen
Monaten noch nicht allzu viel gehort hat, die sich in der

NACH MEHREREN VERANDERUNGEN
SIEHT DAS 575 NUN SO AUS

laufenden Saison aber schon fulminant in Szene gesetzt
haben. Neben dem jungen Neuseelinder Sam Blenkinsop
hat auch der Amerikaner Aaron Gwin mit seinem zehnten
Platz bei seinem allerersten Downhill-Weltcup-Einsatz in
Mont-Sainte-Anne in Kanada von sich reden gemacht.
Traditionell preschen sie auf Prototypen zu Tal, die den
Innovationsgeist von Yeti widerspiegeln, aber nicht
zwangsweise in Serie gehen.

Mut zur Veranderung
Zu unserer Freude war es uns vergdnnt, das Yeti 575

mehrere Monate lang sowohl diber die Trails rund um
Regensburg als auch {ber die im Bay en Wald
scheuchen zu diirfen. So bleibt genug Zeit fiir Ausstat-
tungs-Experimente, in deren Zug wir das gesamte Poten-
tial des 575 herauskitzeln kéinnen. Angefangen mit der
Ausstattungsvariante, wie sie von der Hostettler GmbH
gestellt wird: langhubige Marzocchi Gabel und verhilt-

iBig schwer-stabile Laufrader. Der unserer Meinung
nach wenig geeigneten IRC Mibro Pneus entledigen wir
uns nach de en kiirzeren Testfahrt und ersetzen sie
durch passendere Kauleisten. Im Zuge dieses Wechsels



fallt die geringe Reifenfreiheit auf: Weder
ein Conti Rubber Queen 2.2" noch der neue
Fat Albert von Schwalbe passt in den wun-
derbar verarbeiteten Carbon-Hinterbau des
575. Probleme gibt es vor allem mit der Hohe
der Reifen, die Breite an sich wiirde gerade
noch so durchlaufen. Michelins Mountain A/
T in einer Breite von 2.35 Zoll beschert uns
schlussendlich den idealen Kompromiss aus

Grip, Rollwiderstand und Pannensicherheit,
den wir uns fiir die ersten Ausritte auf den
Bayerwald-Trails gewiinscht haben.

Das »Alpen-Setupx, wie wir das Original-
Ausstattungspaket getauft haben, schlagt
sich auf den teils steilen und verblockten Trails
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DIE HOHE DES REIFENS ENTSCHEIDET,
OB ER IN DEN HINTERBAU PASST

muss vergleichsweise zur Gabel mehr ar-
beiten, was ihn friihzeitig an seine Grenzen
bringt. Es lastet grundsatzlich etwas zu viel
Gewicht auf dem Hinterreifen.

Um dieser Eigenschaft Herr zu werden, ver-
bauen wir kurzzeitig eine Manitou Nixon
mit ebenfalls 160-Millimeter-Federweg
wie die 55, jedoch mit einer niedrigeren
Bauh@he. Lenk- und Sitzwinkel werden zir-
ka ein Grad steiler, die Lenkzentrale tiefer.
Nun legt das 575 einen agileren Charakter
an den Tag. Nichste TuningmaBnahme: Die
DT Swiss 2200 Laufrader werden durch die
leichteren N'Duro von Fun Works ersetzt.
So hauchen wir dem 575 ein wenig Sprint-
freudigkeit ein, ein etwas tragerer Charak-
ter bleibt jedoch geometriebedingt.

Die endgliltige Metamorphose vom Al-
pen-Geschoss zum Mittelgebirgs-Knaller
erfahrt das Yeti mit der Applikation der
brandneuen Fox 32 Talas mit einem ma-
ximalen Federweg von 140 Millimetern.
12,65 Kilogramm zeigt nun die Waage,
iiber ein Kilogramm haben wir eingespart.
Weit mehr als diese Tatsache wiegt hinge-
gen die Verdnderung der Geometrie.

Das 575 ist nun ein pfeilschnelles, agiles
Tourenbike, das sich behinde in die Kur-
ven driicken dsst. Bergauf wie bergab geht
es richtig zur Sache - eben ideal fiir das
Mittelgebirge.

famos. Bergauf senkt sich das Cockpit mit der

DIESE »FLEXZONE« ERSETZT
DEN LAGERPUNKT AM AUSFALLEND

Beeindruckendes Spektrum

Im Zuge dieses Tests haben wir nicht nur
erkennen kénnen, wie sehr man den Cha-
rakter eines Fullys durch die Verwendung
von verschiedenen Anbauteilen beeinflus-
sen kann, sondern auch das beeindrucken-
de Spektrum des Yeti 575 wirklich erfahren
diirfen. Der steife Eingelenksrahmen ver-
trigt sich gleichermaBen mit 160er- wie
140er-Gabeln und kann auf den jeweiligen
Haupteinsatzbereich getrimmt werden.
Weder am oberen noch am unteren Rand
des empfohlenen Frontfederwegs »kippte
die Geometrie. Sie tendiert lediglich in die
eine oder die andere Richtung. Bemerkens-
wert ist, dass der Hinterbau diese Meta-
morphose mittragt. Mit kurzer Gabel wirkt
er sportlich-straff, mit viel Hub in Front
wandert der Schwerpunkt des Fahrers wei-
ter nach hinten und lisst den Hinterbau
somit auch etwas splushere wirken,

Wir gehen davon aus, kénnen es aber
nicht beweisen, dass die flexenden Druck-
streben des Carbon-Hinterbaus hierzu ih-
ren Teil beitragen. Je weiter hinten sich der
Schwerpunkt des Fahrers befindet, desto
leichter Gberwindet man das sLosbrech-
moments dieser gelenklosen Verbindung
und desto komfortabler wirkt der Heck-
federweqg, ohne aber komplett sdurchzu-
rauschens.

ETA-Funktion der Marzocchi 55, hinten kann ——————————————————————————r—a— = < EEsesa’

YETI 57
man die ProPedal-Funktion des Fox-Luft- S

dampfers aktivieren. So rudert man relaxed

RAHMEN: Speziell geformtes und konifiziertes 7005er Aluminium, Eingelenker
mit mehrgelenkiger Abstiitzung. GriBen (Test): XS, S, M, L, XL (40, 4.5, 47, 52, 54.5 cm)

und mit einer ausgewogenen Sitzposition auf FEDERUNG: Gabel: Marzocchi 55 ETA, TST-Druckstufe, Federweg: 160 mm,

einer der zahlreichen ForststraBen bergwirts. Déimpfer. Fox Float RP 23, Federweg: 146 mm
ANTRIEB/BREMSEN: Schaltung v/h: Shimano XT, Schalter: Shimano XT Rapidfire Plus,

Kurbel: Crank Brothers Cobalt SL, Bremse: Magura Louise 180/180 mm

Sobald die Schwerkraft am bis dahin noch

etwas ibergewichtigen 575 zieht, kann man LAUFRADER: DT Swiss E2200 Systemlaufrder, Reifen: IRC Mibro, 2.25*
es ganz schén stehen lassen. Der flache Lenk- PARTS: Lenker: iXS X-1 DS, Vorbau: iXS ST-05, Stiitze: Ritchey Comp, Sattel: iXS Race

winkel und die verhiltnismaBig hohe Front
bringen Laufruhe. Etwas hecklastig und mit

RADSTAND: 1137 mm, OBERROHR (horiz.): 600mm, KETTENSTREBE: 427mm,
INNENLAGERHOHE: 357 mm, LENK-/SITZWINKEL: 86,1°/70°

viel Ubersicht meistert man steile Absitze -

aber auch eine gewisse Disharmonie seitens € Verarbeitung Variabitat
des Fahrwerks deutlich wird. Der Hinterbau

o - LT 5 i FET GEWICHT: 13,78 kg [ohne Pedale]
so ist das Yeti voll alpentauglich, wenngleich PREIS: 1999 Euro (Rahmen mit Dbmpler)infolixs

INFO: Hc




